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REFORM Muli

Wirtschaftlichkeit
durch Vielseitigkeit. S0,

Der REFORM Muli ist ein speziell fiir die Berglandwirtschaft entwickelter,
mit permanentem Allradantrieb ausgestatteter Transporter.
Er Gberzeugt durch extreme Geldndegangigkeit, maximale Sicherheit
und hohen Bedienungs- und Fahrkomfort.

Seit 1968 werden REFORM Muli in Serie produziert.

Die Vorteile auf einen Blick:

¢ Starke, elastische Motoren von 74,8 bis 109 PS

® Zentralrohr: Fahrantrieb und Heckzapfwellenantrieb
sind darin geschitzt integriert

® Permanenter Allradantrieb

® Portalachsen mit grof3er Bodenfreiheit

® 4 vollwertige Anbaurdume

® Ergonomischer Arbeitsplatz

® Einzelradfederung fiir héchsten Fahrkomfort (T7-T8 S)

¢ Schnellverschluss-Befestigung von Wechselaufbauten

¢ Standiger Bodenkontakt aller 4 Rader (Zentralgelenk)

¢ 3 lastschaltbare, mechanische Zapfwellen méglich

® Feine Geschwindigkeitsabstufung mit Gruppen-
Wendegetriebe und vorwahlbarem Splitting

¢ Kriechganggetriebe optional

¢ Geringes Eigengewicht

¢ Allradlenkung (Option)

® VerschleiRfreies Hilfsbremssystem Retarder bei T7 S und T8 S (Option)

Der Transporter fiir das ganze Jahr!




REFORM Muli

4 vollwertige Anbauraume.

Das Fahrgestell (Chassis) ist fiir die Aufnahme von Wechselaufbauten konzipiert.

Schnell auf- und absattelbare Anbaugeréte wie Ladewagen, Stalldungstreuer, Giillefass, Kipper,
Winterdienstgerate uvm. ergeben eine kompakte, vielseitig einsetzbare Arbeitsmaschine.

REFORM Transporter bieten 4 vollwertige Anbauraume fir eine Vielzahl von An- und Aufbaugeraten
fr den Ganzjahreseinsatz.

© Hauptrahmen © Fronthubwerk / © Aufbaurahmen Heckhubwerk,
fur aufsattelbare Frontanbauplatte hinter der Kabine Anhédngekupplung
Arbeitsgerate mit/ohne Frontzapfwelle mit Heckzapfwelle
Ladewagen, Stalldungstreuer, Scheibenmahwerk, Kran Diingerstreuer, Anhénger,
Gullefass, Dreiseitenkipper Doppelmesserméahwerk, Holzspalter

Schneepflug




(1) Kipper
9 Kran

o Seitenstalldungstreuer

(1) Stalldungstreuer

© Ladewagenaufbau
9 Scheibenméahwerk

(1] Kipper




- - = Der vordere Aufbaurahmen ist mit Motor, Getriebe und
M Od erHSte Te(:h ni k u n d S I Ch e rh e It' Vorderachse zu einer festen Einheit zusammengefligt.

Er bildet damit ein solides Tragegerust fur die Kabine und

den Frontanbaurahmen, der als Trager flr diverse Frontan-
a S baugerate dient.

Muli-Fahrwerk.

Transporter sind als selbstfahrende Arbeitsmaschinen
flir den zuverlassigen Einsatz im steilen, unwegsamen
Gelénde konzipiert. Das bewahrte REFORM Muli-Fahr-
werk besteht aus dem Vorder- und dem Hinterwagen,
die drehbar miteinander verbunden sind. Auf diesem
robusten Fahrgestell (Chassis) kdnnen die verschie-
densten Arbeitsgerate wie Ladewagen, Stalldungs-
treuer, Giillefass, Kipper uvm. aufgesattelt werden.

Seitlicher Nebenantrieb und

Front Zapfwelle (Option)

Aus dem seitlichen Nebenantrieb sind

zwei mogliche Antriebe generierbar:

- Frontzapfwelle in Kombination mit
Gerateanbauplatte oder Fronthubwerk

- Seitliche Zapfwelle flr den Antrieb
spezieller Arbeitsgerate.

Durch verschiedene Geschwindigkeiten (540

Das sperrbare Langsdifferenzial (10) ist zwischen Vorder-

und Hinterachse positioniert und sichert, in Verbindung mit dem
permanenten Allradantrieb, maximale Kraftlibertragung auf den
Boden. Verspannungen zwischen Vorder- und Hinterachse, die bei
Kurvenfahrten oder Bodenunebenheiten auftreten konnen, werden
ausgeglichen. Wird das Langsdifferenzial gesperrt, teilt sich die An-
triebskraft gleichméafig (1/1) auf die Vorder- und Hinterachse auf.
Das Zentralrohr (11) mit integriertem Fahr- und Zapfwellenantrieb
verbindet das Schalt- und Vorderachsgetriebe mit der Hinterachse.
Der Achsantrieb und vor allem auch derZapfwellenantrieb werden
direkt und optimal geschtitzt durch das Zentralrohr nach hinten
gefiihrt (keine Wickelgefahr). Die Verdrehung der Zapfwelle erfolgt
verspannungsfrei im Zentrum des Drehgelenkes, dadurch sind weder
Verdrehdampfung noch Verdrehanschlag notwendig.

201 AdBlue Tank
beiT7S-T8 S

und 1000 U/min) ist diese Antriebseinheit fr g Lenkung mit Gleichgangzylinder (T6-T8 S)

eine grolde Anzahl von Arbeitsgeraten geeignet. Keine Kinematikdnderung beim Ein- und Ausfedern. Gleiche
Ubersetzung beim Rechts- und Linkslenken. VergréRerte
Bodenfreiheit.

Fahrantrieb
Zapfwellenantrieb




Die groRdimensionierte Zweischeiben-Trockenkupplung, mit getrennter
Betatigung, sorgt flr volle Kraftlibertragung und lange Lebensdauer.
Fahrantrieb: hydraulische Betatigung tber Kupplungspedal; Kupplungs-
scheibe mit integrierter Torsionsdampfung fur deutliche Reduktion von
Schwingungen und Vibrationen. Zapfwellenantrieb: ein mechanisch
betétigter Handhebel ermdglicht feindosiertes, weiches Einkuppeln.
Lastschaltbar!

ﬂ Kriechgang (Option) Fiir Arbeitsgeréte die besonders langsame Portalachse gefedert

Geschwindigkeiten erfordern (Schneefrase, Mulcher, Seitenstalldungstreuer
etc.), ist ein Kriechganggetriebe mit16 Geschwindigkeitsstufen ab 370 m/h
verfligbar.

ﬂ Der massive Hauptrahmen dient als Befestigungsbasis fur die zahlreichen B el )

Aufbaugerate wie Ladewagen, Stalldungstreuer, Gllefass, Kipper, etc. Die
Befestigung des jeweiligen Arbeitsgerétes erfolgt mit Schnellverschllissen wie
Anker- oder Augenschrauben.

Die Portalachsen (8) sind mit sperrbaren
Differenzialen ausgestattet. Diese Bauweise
ergibt eine grotmaogliche Bodenfreiheit, mit
entsprechender Durchgangsweite zwischen
den Radern, fir grol3e Ladeschwaden beim

Ladewagenbetrieb.

Der grof3 bemessene 120 Liter Polyethylentank fasst genligend Kraft-
stoff, um einen ganzen Arbeitstag ohne Tankstopp zu bewaltigen.

Zwischen Vorder- und Hinterachse sorgt das
drehbare Zentralgelenk (9) fur standige
Bodenhaftung aller 4 Rader und gewahrleistet
sicheres Fahrverhalten in jeder Situation. Sie
haben volle Kraftibertragung und optimale
Bodenschonung auch im unwegsamen
Gelande.

Im robusten Hinterachsgetriebe (12) mundet das Zentralrohr
mit den Antriebswellen fir den Fahrantrieb der Hinterrader sowie
fr die lastschaltbare Heckzapfwelle. Vom Hauptgetriebe bis
zum Hinterachsgetriebe wird keine au3enliegende Gelenk-
welle benotigt.

Fir noch sichereres und stressfreies Bergabfahren sorgt das
optional erhaltliche Hilfsbremssystem (13). Diese verschleifsfreie
Wirbelstrombremse entlastet das Hauptbremssystem und schont
somit Bremsscheiben und -belage. Service- und Wartungskosten
werden minimiert. Empfehlenswert bei haufigen oder langen iber-
betrieblichen Einsatzen.




REFORM MuliT6
Das leistungsstarke
Leichtgewicht im Gelande.

Der Muli T6 mit seinen starken Achsen und der gleichen, robusten
Bauweise wie sein grofder Bruder Muli T7 erfiillt alle Anforderungen, die
an einen leistungsstarken, zuverlassigen Transporter gestellt werden. Mit
bestem Leistungsgewicht ist dieser Transporter ausgereift und dkologisch
fur den fortschrittlichen Landwirtschaftsbetrieb.

* 74,8 PS / 55 kW Common-Rail Turbo Diesel
* Eigengewicht ab 2470 kg
« Einfache, robuste Technik

L J

Der moderne 4-Zylinder-Turbo-Dieselmotor

mit Direkteinspritzung bringt 74,8 PS Leistung. Der
Turbolader sorgt dabei fir hohes Drehmoment und volle
Motorleistung auch in hohen Lagen. Der wassergekuhlte
Motor zeichnet sich durch besondere Laufruhe, gutes
Durchzugsvermdgen und Langlebigkeit aus. (T6, T7)

Platz nehmen und sich wohlfiihlen!

Fur die unterschiedlichen Anforderungen stehen langs- und
hohenverstellbare Komfortsitze mit serienmassigem Beckengurt
und neigungseinstellbarer Ruckenlehne in 3 Ausfihrungen zur
Verfligung:

1 Pflegeleicht mit Kunstlederbezug mechanisch gefedert

2 Angenehm mit Stoffbezug mechanisch gefedert

3 Angenehm mit Stoffbezug luftgefedert

4 Komfortabel mit Luftfederung, Stoffbezug, hoher
Riickenlehne und integriertem 3-Punkt-Gurt

Auf Wunsch sind auch bei den Modellen 1 und 2 hohe
Rickenlehnen, Stoff-Schonbezlige erhéltlich.




Leistungsstarke Arbeitshydraulik

Muli T6, T7 sowie T7 S sind mit dem bewahrten Sandwich-
hydraulikblock ausgestattet. Die mechanische Betatigung der
Steuerventile ist bewusst solide und einfach aufgebaut und
gewahrleistet langen und stérungsfreien Einsatz.

Hydraulik Steckkupplungen inkl. Leckélsammler, besonders
leicht zuganglich, durch die Anordnung seitlich hinter der Kabine
und rechts vorne an der Stostange. Fir einfaches An- und
Abbauen von Zusatzgeraten sind die Steckkupplungen mit ein-
deutigen Symbolen markiert und farblich gekennzeichnet

(z. B. REFORM Ladewagen) (T6 - T8 S).

Die tibersichtliche Komfortkabine, mit
klar strukturierten Kontroll- und Warnleuchten,
versorgt Sie permanent mit den wesentlichen
Informationen und Sie kénnen sich voll auf den
Arbeitseinsatz konzentrieren.

Die Bedienungselemente sind ergo-
nomisch und Ubersichtlich in Funktionsgruppen
angeordnet.




REFORM Muli T7
Der Komfortable mit
Einzelradfederung.

Ein durchdachtes Fahrwerkskonzept mit Einzelradfederung an der
Vorderachse fir héchsten Fahrkomfort zeichnet den Muli T7 aus. Mit
einer hydraulischen Federsperre sorgt er auch fir héchste Sicherheit

am Hang und im steilen Geldnde. Die leichtgdngige Achsaufhdngung
bewirkt ein verbessertes Ansprechverhalten der Achsschwinge auf
Bodenunebenheiten.

* 74,8 PS / 55 KW Common-Rail Turbo Diesel
* Eigengewicht ab 2530 kg
* Einzelradfederung an derVorderachse

Der Federungskomfort Uber Schraubenfedern mit
elastischen Anschlagpuffern beruht auf einem aus-
gewogen abgestimmten Fahrwerk mit Einzelrad-
aufhangung an Langslenkern vorne. Hydraulik-
Zylinder und Hydro-Speicher mit der Funktion von
StoRdampfern unterstlitzen den Federungskomfort.

REFORM &

Was ist eine Langslenkeraufhangung?

Die Federbewegung des Rades, die Relativbewegung beim
Ein- oder Ausfedern, erfolgt Iangs zur Fahrtrichtung. Aus
diesem Grund ergibt sich eine stdndige parallele Auflage
des gefederten Antriebsrades auf dem Untergrund. Der
geringe Platzbedarf und der einfache solide Aufbau der
Aufhangung ermdglicht die Einbindung von Portalen
(Reduziergetriebe). Die Vorteile durch den Einsatz von
Portalen liegen auf der Hand:

+ Schonung des Antriebsstranges

+ Geringeres Kippmoment in der Schichtenlinie

« Unerreichte Bodenfreiheit besonders fiir Uberfahrten

+ Servicefreundlichkeit

Langslenker

Gefederte Achsen mit Langslenkern

Parallele Auflage der Rader in der

Anwendung bedeutet:

» Optimaler Grip in jeder Situation

« GroRtmogliche Schonung der Reifen
durch gleichmalSige Auflage

« Schonung d. Grasnarbe bei oftmaligen Uberfahrten

« Daraus folgen weniger offene Stellen und Licken
(weniger Nachsaat, geringere Futterverschmutzung
durch losgelostes Erdreich)

« Geringeres Risiko fuir Wegrutschen

« Geringerer Bodendruck

* Mehr Sicherheit am Hang




Vorderachse

Hydraulisch betétigte
Heckschutzwand

Bequem vom Fahrersitz aus zu
bedienen, ist flr Fahrten auf 6ffentl.
Straf3en erforderlich (Option).

SerienmaRig sind alle Muli Modelle (vorne und hinten)

mit innenbeliifteten Scheibenbremsen ausgestattet.
Optimale Warmeabfuhr wird durch Bohrungen in den Felgen
gewahrleistet. Geringe Pedalkraft und hohe Bremswirkung
zeichnen die Zweikreis-Vierrad-Servobremse aus. Zur Seri-
enausstattung zahlt nattrlich auch der Bremskraftverstarker.
Feine Dosierbarkeit der Bremsen ist Stand der Technik im
REFORM Muli. Bei gefederter Hinterachse (T8 S) wird ein
achslastabhangiger Bremskraftverstarker verbaut.
Dieser verhindert ein vorzeitiges Blockieren der Rader.

Stalldungstreuer mit stehenden Streuwalzen

Feinstreuaggregat heckseitig am Kratzboden
angebaut, vier schraggestellte Fraswalzen flr
grofe Streubreite bis 8 m und feines, gleich-
méRiges Streubild mit optimaler Quervertei-
lung. Der hydraulische Kratzboden erméglicht
eine stufenlose Streumengen-Regulierung,
geschraubte Fraszinkenblétter aus hochfestem
Stahl sind beidseitig verwendbar, gewuchtete
Streuwalzen garantieren optimale Laufruhe,
robuster Antrieb iber Gelenkwelle mit Scher-
stiftsicherung.

Schubwand zu Kratzboden

Ideal fiir den Einsatz des Stalldung-streuers im
extremen Gelande, um auch bei Bergabfahrt
durch eine gleichmafige Forderung des Lade-
gutes ein exaktes Streubild zu gewahrleisten
(Option).

s A

Hinterachse




REFORM MuliT7 S

Der kraftvolle Hangprofi.

Seine Anwender schatzen die einfache, solide Bedienung und

die enorme Motorleistung. Gerade im Steilhang ist ein hohes
Anfahrmoment duferst wichtig. Dieses bietet der T7 S bereits knapp
Uber Leerlaufdrehzahl bei 1.100 U/min. Fir besonderen Fahrkomfort
kann der Muli T7 S mit einer mechanischen Vorderachsfederung
sowie einer Allradlenkung ausgestattet werden.

Die Vorteile auf einen Blick:

* 109 PS / 80 kW Common-Rail Turbo Diesel

* Eigengewicht ab 2530 kg (ohne Federung)

* Einzelradfederung an derVorderachse (Option)

* Allradlenkung (Option)

REFORM [T

Die Betatigung der Hydraulik mittels mecha-
nischen Steuergeraten wird beim Muli T7 S sehr
geschatzt. Sie ist griffglinstig, seitlich neben dem
Sitz angeordnet und gewahrleistet eine ergonomi-
sche Bedienung.

Bodenfreiheit und geringe Beanspruchung.

Antriebsstrang und Fahrwerk sind bei der S-Baureihe verstérkt. Die hoheren Portale
garantieren aufRerdem eine grofRere Bodenfreiheit. Durch das Reduziergetriebe in den
Portalen ergibt sich eine wesentlich geringere Beanspruchung und somit Schonung
des gesamten Antriebsstranges. Die Portale zeichnen sich tberdies durch ein deutlich
héheres Olvolumen aus.

Auch das Heckzapfwellengetriebe verfligt tber eine grofdere Fillmenge sowie eine
kontrollierte Druckumlaufschmierung.




Verschleif3frei und wirtschaftlich

Das verschleilfreie Hilfsbremssystem (T7 S, T8 S) unterstUtzt
die Betriebsbremse und minimiert den Verschleils der gesamten
Bremsanlage. (Option)

Die Aktivierung dieser Wirbelstrombremse ist einfach und
komfortabel: der griffgtinstige Handhebel ist direkt neben dem
Lenkrad positioniert und kann stufenweise geschalten werden.

Die zentral in das Armaturenbrett eingearbeitete
Anzeigeeinheit ermdglicht dem Fahrer eine
uneingeschrankte Sicht nach vorne sowie ein
komfortables Arbeiten. Uber dieses Kombi-
Instrument werden dem Bediener alle wichtigen
Informationen wie Geschwindigkeit, Betriebs-
stunden, Lenkungsart, Fltissigkeitsstande uva.
angezeigt.




REFORM MuliT8 S
Robust und umweltfreundlich
durch den Arbeitstag.

Der Muli T8 S ist als moderner Transporter konsequent auf Wirtschaftlichkeit, Leistung
und Arbeitskomfort ausgelegt und iiberzeugt durch hohe Achs- und Nutzlasten.
Fahrkomfort auf héchstem Niveau bietet die HCS High Comfort Suspension - eine
Einzelradfederung mit Niveauregulierung und optionaler Federsperre. REFORM hat mit
dem Muli T8 S verwirklicht, was von einem modernen Transporter erwartet wird.

Die Vorteile auf einen Blick:
* 109 PS / 80 kW Common-Rail Turbo Diesel
* Eigengewicht ab 2720 kg

» HCS-Einzelradfederung

* Hydraulikbedienung (ber Joystick

GrofRzligige Ablagemdglichkeiten auf der
Motorabdeckung, ein geraumiges Hand-
schuhfach, Mittelkonsole mit Ablageflache und
Flaschenhalter sind weitere kleine, aber feine
Details.

Common-Rail Turbo-Dieselmotoren.

Die leistungsstarken Motoren im Muli T7 S und T8 S iberzeugen durch hohe Durchzugskraft, niedrigen
Dieselverbrauch und angenehme Laufruhe. Der bullige 3 Liter Common-Rail-Turbomotor leistet 80 kW (109
PS) bei 2600 U/min und verfligt tiber ein Drehmoment von 360 Nm schon bei der niedrigen Drehzahl von
1100 U/min. Dies sorgt fiir optimale Leistung in allen Drehzahlbereichen und einen 6konomischen Einsatz des
Fahrzeuges. Der Motor erfiillt die Abgasstufe 4.

Beide Muli-Modelle sind mit selbstregenerierenden Partikelfiltern ausgestattet. Von den Feinstaubpartikeln
werden durch das Partikelfiltersystem 99.9 0 aufgefangen und eliminiert.

Abgasstufe 4:

Mit Hilfe der Ladeluftkiihlung, einer gekiihlten Abgasrtickfiihrung, einem Partikelfilter sowie der zusatzlichen SCR
Ausrustung (selective catalytic reduction) mit Ad Blue Zusatz erflillen die Motoren im Muli T7S & T8S die strengen
Abgasvorschrift der Stufe 4.




Leistungsstarke Arbeitshydraulik

mit Komfortbedienung iiber Joystick (T8 S)

Der Hydraulikblock (Sandwichausfiihrung) mit elektromagneti-
scher Betdtigung schafft die Voraussetzungen um die vielfaltigen
Anforderungen fiir die Geréatebetatigung, sowohl front- als auch
heckseitig, zu erfiillen. Die Steuerventile sind bequem vom
Schaltpult aus, rechts neben dem Lenkrad, zu bedienen.

Die Betétigung von ein oder zwei doppeltwirkenden Steuer-
ventilen tiber Joystick (Optional 3 Steuerventile liber zusatzliche
Druckknopfe), bietet besonderen Arbeitskomfort z.B. beim
Arbeiten mit dem Schneepflug.

Einsteigen und wobhlfiihlen in der Komfortkabine
«Vorbildlicher Bedienungskomfort

* Angenehmes Arbeitsklima

» Wirkungsvolle Schwingungsdampfung

» Larmddmmende Innenauskleidung (Option)
+ grofRe Auswahl an Komfortsitzen

+ Grol3e, getonte Fensterflachen

* GroRzligige Ablagemdglichkeiten

« Weit 6ffnende Vollsichttlren (Option)

+ Klimaanlage / Kabinenheizung (Option)

* Héhen- und neigungsverstellbare Lenkséule




Das Federungskonzept MuliT8 S

HCS High Comfort Suspension.

Einzelradfederung mit Niveauregulierung.

Federungskonzept Vorderachse: KREUZSCHALTUNG HCS High Comfort Suspension steht flir ein neues
und auf bedarfsgerechten Fahrkomfort ausgerichtetes
Membranspeicher Membranspeicher Federungskonzept fiir h6chste Anspriiche, Stabilitdt und
Olzufuhr zur Sicherheit in jeder Fahrsituation. Das elektronisch ge-
Niveauregulierung steuerte, hydropneumatische Federungssystem mit
Federungszylinder "y J # g— Federungszylinder Niveauregulierung stellt, unabhéngig vom Beladungs-
zustand, das Fahrgestell immer auf das gleiche Niveau
vﬁf:e ein. Dadurch wird ein vorbildlicher Federungskomfort

rechts

erreicht, der sowohl die Gesundheit von Fahrer und
Beifahrer schiitzt, als auch die Belastung innerhalb des
Fahrzeuges erheblich verringert.

~ Federsperre -
(Wunschausrlstung)

Per Knopfdruck kann der Muli angehoben oder abge-
senkt werden, was den Auf- oder Abbau von Arbeits-
Federungskonzept Hinterachse mit kolbenringseitigem Gegendruck geraten (z.B. Kipper) sehr erleichtert. Optional kann
eine Federsperre zur Blockade und Absenkung der
jeweiligen Achse aktiviert werden. Dadurch sind Sie

Membranspeicher Membranspeicher X - . i
im Gelande durch den niedrigeren Schwerpunkt noch
Olzufuhr zur .
N\veaureguherung sicherer unterwegs.
Federungszyllnder Federungszylinder
—
Steuerblock

Hinterachse

Membranspeicher Membranspeicher

Fahrkomfort mit HCS.

Federungsprinzip
der Portalachsen

Einzelrad-Aufhangung an
Langslenkern tber Federungs-
zylinder mit Hydrospeicher und
elastischen Anschlagspuffern

© Membranspeicher als
Federelement
Federungszylinder

© Achs- bzw. Radfiihrung
Hydraulikblock




Allradlenkung
Das intelligente
REFORM Lenksystem.

Die einzigartige Reform Allradlenkung sichert beste Wendigkeit und ist auf Front- oder Hundeganglenkung umschaltbar.
Es stehen somit 3 Lenkungsarten zur Verfigung!

Das Besondere an der REFORM-AlIradlenkung ist:

» Der Muli ist der einzige Transporter mit synchroner Allradlenkung.

« Vorder- und Hinterrader werden gleich weit eingeschlagen und laufen exakt in der selben Spur.

» Maximale Bodenschonung durch gleichmaRige, absolut verspannungsfreie Traktion aller 4 Rader.

+ Auf Knopfdruck wechseln Sie den Lenkmodus.

+ Die ,denkende” Lenkung: Sensoren melden der Lenkautomatik die Geradeausstellung der Rader;
vollautomatischer Wechsel von Front- auf Allradlenkung und umgekehrt.

Funktion Hundeganglenkung:

Bei eingeschlagenen Hinterrddern wird mit Frontlenkung gefahren; das bedeutet, dass der Muli seitlich versetzt fahrt.
Dadurch wird die Grasnarbe geschont bzw. eine breitere Auflage des Muli beim Fahren in Schichtlinien erreicht.

Die 3 Lenkungsarten

n Frontlenkung a Allradlenkung ﬂ Hundeganglenkung

REFORM - Aliradlenkung

REFORM-AlIradlenkung (Option)
zu T6 - T8 S mit starrer Hinterachse
sowie T8 S mit gefederter
Hinterachse maglich.

Der Schaltzustand der Lenkung wird tber
die zentrale Anzeigeneinheit im Armatu-
renbrett angezeigt.




Wirtschaftlicher Muli

Fur jeden Einsatz die
richtige Fahrgeschwindigkeit.

REFORM Muli sind serienmafig mit einem synchronisierten 40 km/h
Splittinggetriebe ausgeriistet, dabei werden die 8 Vorwéartsgédnge mit

der Splittinggruppe in 16 Gange unterteilt und schaffen eine noch feinere
Geschwindigkeitsabstufung. Fur Einsétze im langsamen Arbeitsbereich ist als Option
ein fein abgestuftes Kriechganggetriebe mit 16 Vorwértsgadngen erhéltlich, welches
mittels Splittinggetriebe nochmals in 32 Gange unterteilt werden kann. Dadurch sind
besonders niedrige Fahrgeschwindigkeiten mdglich.

Profitieren Sie mit dem REFORM Schaltgetriebe:

Enge, gleichméRige und praxisgerechte Gangabstufung - ausgereift und solide
Niedrige Anfahrgeschwindigkeiten - besonders wichtig im extremen Gelande

8 Gange im Hauptarbeitsbereich zwischen 4 und 12 km/h

Kriechganggruppe mit 16 Kriechgangen (z. B. Seitenstalldungstreuer)

GroRe Uberschneidung von Gang zu Gang

Leichtgéngige, rasche und schonende Schaltvorgénge dank Synchronisierung des
Schalt- und Wendegetriebes (dadurch auch mehr Sicherheit am Hang)

Kurze, exakte Schaltwege fiir prazise Gangwahl und rasches Mané&vrieren

Keine Bowdenziige (Schalthebel fiihrt direkt ins Getriebe)

Griffglinstige Schalthebel in Gbersichtlicher Anordnung

Vorwahlbare Splittinggruppe fir fahrerbewuf3tes Schalten

Gleichzeitig Gang wechseln (1.-4.) und splitten (I-11)

Optimale Arbeitsgeschwindigkeit und Zapfwellendrehzahl fiir maximale Produktivitat
der Anbaugeréte (z. B. Scheibenmaher front, Aufbauladewagen heck in Kombination)
Prazisionsschriagverzahnung, perfekte Abstimmung von Motor, Getriebe und
Antrieb gewahrleisten Sicherheit und Lebensdauer

Druckgeschmiertes Getriebe beim MuliT7 S und T8 S

T7S,18S
(40 km/h)

T7S8,18S 16,77
(50 km/h) (40 km/h)

0,48 0,37
0,60 046
078 0,67
32/8 Kriechganggetriebe, 0.96 0.82

Wounschausriistung 12 o

T7
(50 km/h)

173 1,48
213 1,82

. 3,49 2,69
3,54 4,30 331

4,61 5,61 4,81
5,69 6,92 593

16/8 Splittinggetriebe, 40 km/h 8,90 7,63
10,96 9,40

12,43
15,32

10,67
13,15

17,16
2114

2719
30,50

3799
46,81
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Riickwartsgange: 2,16 bis 23,53 km/h

mit Bereifung: 425 /55 R17

2,63 bis 28,64 2,03 bis 24,54 2,38 bis 28,82 km/h

Die 8 Vorwartsgange werden mit der Splitting-
(Halbgang-) Gruppe in 16 Gange unterteilt und
schaffen eine noch feinere Geschwindigkeitsab-
stufung.

© Hauptgetriebe
@ seitlicher Nebenantrieb (Option)
© Kriechganggetriebe (Option)

Die Schalthebel sind griffgtinstig neben dem Fahrersitz
angeordnet. Dank der Synchronisierung des Schalt- und
Wendegetriebes sind sémtliche Schaltvorgange rasch
und bequem durchzufiihren.

Sie haben die Wah!:

* 16/8 Splittinggetriebe

* 32/8 Kriechganggetriebe (Option)

« Seitlicher Nebenantrieb (Option)
als Erweiterung zum Hauptgetriebe, wird zum Antrieb
der Frontzapfwelle benétigt.







REFORM Ladewagen

Vielschnitt-Ladewagen

Der Ladewagen besitzt die bekannten REFORM-Vorziige wie hydr. Kratzbodenvor-
schub und hydr. Pick-up-Aushebung mit Transportsicherung und sind in 18 m3 und 21 m?
Ausfuhrung lieferbar. Auf Wunsch gibt es auch die hydr. Tir6ffnung und eine Hebelver-
ldngerung fiir Kratzbodenschaltung nach hinten fiir Beschickung eines Folgegerates
(Standhacksler). Die zweiteilige Ladewagentr ist in finf vorwahlbaren Stellungen

leicht zu 6ffnen und sichert auch bei niedrigen Stalldurchfahrten und abgeklapptem
Darrfutteraufbau eine vollstandige Entleerung. Stabile, verzinkte und kunststoffbe-
schichtete Seitenwénde, sowie einzeln aushangbare Ladewagenseile sind weitere
Vorziige. Bei Pannen in der Saison kann das Ladeaggregat schnell und einfach
ausgetauscht werden (rasche Einsatzbereitschaft!). r

Silierbetrieb mit 12 Messern: Drei mittig Rasch und werkzeuglos, ohne Gelenkwelle,
versetzte Férderschwingen ergeben eine erfolgt der Auf- und Abbau des Ladewagens dank
12-phasige Schnittfolge, was ruhigen, run-  des bewahrten REFORM Schnellkuppelsys-
den Lauf bei geringem Kraftbedarf und lange tems. FUr den Bediener bleiben die Betatigungs-
Lebensdauer bedeutet. kréfte sehr gering.

Fiir vielfaltige Anforderungen in der Praxis.

patentiertes REFORM Schnellkuppelsystem ohne Gelenkwelle
Pick-up mit Pendeleinrichtung u. Parallelogrammsteuerung
hohe Presskraft, dadurch gréf3eres Ladevolumen

ruhiger, angenehmer Ladevorgang bei hoher Ladeleistung
geringe erforderliche Antriebsleistung

groRer Tiefgang der Pick-up, optimale Bodenanpassung
geringes Eigengewicht fuir max. Zuladung

Kratzboden fiir Ladewagen und Stalldungstreuer verwendbar
werkzeugloser Messerwechsel (VSLW)

nach Pannen rasch wieder einsatzbereit (Ersatzaggregat)

Vielschnittladeaggregat
mit bis zu 12 Messern: 6-teilige
Forderschwinge, Drehzahliiberwachung

Auf Wunsch auch mit hydrauli-
scher Tiiro6ffnung, damit kénnen
Sie bequem vom Fahrersitz aus die
Ladewagentir 6ffnen.




Fir den Muli neu im Sortiment:
REFORM Ladewagen PrimAlpin

Er Gberzeugt durch sein enormes Ladevolumen
(24m% und seine hohe Laufruhe. Das Forder-
aggregat mit 19 Messer erzielt eine einzigartige
Schnittldnge von 82,5mm. Zudem sorgt die breite
Pickup mit 1900mm fiir besonders saubere Futter-
aufnahme. (Details im Prospekt PrimAlpin)

REFORM &

Front-Zapfwelle mit Verlagerungsgetriebe (Option)

Ein sichtbares Plus beim Muli ist der kurze Frontgerate-Anbau mit

optimaler Anordnung der, unabhangig vom Fahrantrieb, lastschalt-

baren, mechanischen Frontzapfwelle.

» Seitlicher Nebenantrieb rechtsdrehend auf den Stummel gesehen

+ Frontzapfwelle linksdrehend auf den Stummel gesehen

+ 2Zapfwellendrehzahlen stehen zur Auswahl: 540 / 1000 U/min

+» Verwendung von produktfamilienibergfreifenden Front-
anbaugeraten moglich (z. B. Scheibenmahwerk vom Metrac)

Gerateanbauplatte oder hydraulisches Fronthubwerk werden am

massiven Frontanbaurahmen aufgebaut. (Option)

o Seitlicher Nebenantrieb
e Front Zapfwelle mit Verlagerungsgetriebe

Frontzapfwelle




Muli Zusatzausriistungen

Fur jeden Einsatz
bestens gerustet.

Mit der Gerdteanbauplatte konnen
Frontgeréate auch direkt angebaut wer-
den z. B. Schneepflug oder -frase.

Das hydr. 3-Punkt-Fronthubwerk

(am Frontanbaurahmen montiert) ist mit

hydr. Geréteentlastung erhéltlich.

Das 3-Punkt-Heckhubwerk gibt

es in versch. Ausflihrungen mit starren
oder beweglichen Unterlenkern.

Erleichtern Sie sich den Arbeitsalltag
mit Musik aus einem Stereoradio mit
Bluetooth.

Der Muli T8 S kann bei Bedarf mit
einem digitalen Fahrtenschreiber
ausgerustet werden.

Eine nach allen Seiten ausstellbare
Dachluke sorgt fiir ausreichend
Frischluftzufuhr.

Automatische Anhdngekupplung
gibt es in drehbarer Ausflihrung hinten.

Die Klimaanlage sorgt auch bei
hohen Temperaturen fir ein
angenehmes Arbeitsklima.

Ein oderzwei Arbeitsscheinwerfer
hinter der Kabine sorgen flr ausrei-
chend gute Sicht bei Nacht.

Mit der abnehmbaren LED-Rund-
umleuchte machen Sie sich zB. beim
Winterdienst bemerkbar.

Ein optisches Warnsystem, anstelle
der Rundumleuchte, ist auch mit Be-
schriftungsmaglichkeit erhaltlich.

Auf Wunsch kénnen Sie jedes Muli
Modell in der von Ihnen gew(inschten
Sonderlackierung bestellen.




REFORM Muli

Mit Grip den Hang hinauf!

Die bewahrten Spezialprofile sorgen fur maximale Traktion, geringen Bodendruck und zuverladssige
Grasnarbenschonung. Sie geben Halt bei schwierigen Bodenverhéltnissen und am Steilhang.

Grundbereifung StraRenbereifung

15.0/55-17 425/55 R17 440/50 R17 265/70 R19.5

mit 7.50-18 7.50-18 (v0.T7S-T8 S) mit 7.50-18 15.5/55 R18
hinten 7.50-18 (hinten) hinten

mit 285/80 R16
(nurf. starre HA)

Mit der Zusatzbereifung wird der Muli zum Bergsteiger.

Die Zwillings- oder Zusatzbereifung erh6ht die Hangtauglichkeit und
Bodenschonung betrachtlich - speziell bei feuchten Bodenverhaltnissen.

-

-.\q Es gibt ein groRes Angebot an Bereifungsvarianten fiir vorne

] _“‘“"---._:____ und/oder hinten. Der An- und Abbau der Zusatzbereifungen erfolgt
rasch und problemlos dank Schnellverschluss.

Wenn Sie die Zusatzrader wahlweise vorne oder hinten montieren
mochten, konnen an beiden Achsen Befestigungsteile angebracht
werden, was einen raschen Wechsel zwischen Vorder- und
Hinterachse erlaubt. Es gibt unterschiedliche Ausfiihrungen von
Befestigungssystemen.




zertifiziert nach

Innovative Entwicklungen seit 1910
Kundenzufriedenheit
durch Qualitat.

Als eines der wenigen Unternehmen tragen die REFORM-Werke Wels fiir die gesamte Wertschépfungskette
die uneingeschrénkte Verantwortung. Nachfolgend ein kurzer Einblick in die Entstehung der Reform-Produkte,
von der Entwicklung eines neuen Gerétes bis zur Serienproduktion. Der gesamte Produktionsablauf unterliegt
den Forderungen des Qualititsmanagement Systems ISO 9001.

Modernstes Equipment, z.B. 3D-CAD, bei der In der Teilefertigung werden auf modernsten Eine permanente Qualitétskontrolle sorgt fiir
Entwicklung und Konstruktion neuer CNC-gesteuerten Maschinen Prazisionsteile in die Einhaltung der gesetzten Standards nach dem
Spezialfahrzeuge. verschiedenen LosgroRen gefertigt. Qualitdttsmanagement System ISO 9001.

Bestens ausgebildetes und laufend geschultes Alle Fahrzeuge werden vor der Auslieferung Bei der Endkontrolle und beim Finish werden alle
Fachpersonal montiert in der Linienmontage eine einer intensiven Funktionspriifung wie z.B. Gerate noch einmal ,durchgecheckt” und fir den
breite Typen- und Variantenvielfalt. Rollenleistungsprifstand (Bild) unterzogen. Versand zu den neuen Besitzern vorbereitet.

REFORM - Auf dem Weg zum Kunden.

Der GrofSteil der Fahrzeuge
wird mit den reformeigenen
LKW transportiert - rasch
und sicher gelangen sie an

ihren Bestimmungsort.

Die neu angeschafften Transportfahrzeuge
- im auffalligen, modernen Design - verfligen Uber
spezielle Einrichtungen zur optimalen Verladung der
REFORM-Geréte. Es werden aber auch Transporte
mittels Spedition oder Bahn durchgefuhrt.




Abmessungen MuliT6 -T8 S RadaufR3enbreiten MuliT6 -T8 S

groRte Breite AuRenspiegel
grofte Breite Vielschnitt-LW
RadauRenbreite je nach Bereifung
Hohe Dachoberkante

Hohe Ladewagen

Hohe Ladewagen - eingeklappt

Lénge Achse/StoRstange < cinfach bereift >
Radstand <« Zusatzbereifung ——————————»>

Lénge PrimAlpin-LW
Léange Vielschnitt-LW

RadaufB3enbreiten in mm T6-T7 T7S8-18S
AS-Bereifung vorne

15.0 / 55-17 2075 2075
425/ 55 R17 2140 2140

StraBenbereifung vorne

295/75 R16 2000 0 e
265/70 R19.5 1980 1980
15.5/55 R18 2120 2120

AS-Bereifung hinten

15.0/55-17 1850 1850/2040**
15.0/55-17 mit Zusatzrad 7.50-18 2355 2355/2545*
425/55 R17 1905 1905/2100*
425/55 R17 mit Zusatzrad 7.50-18 2360 2360/2550"
MuliTé Muli T7 MuliT7S* MuliT8 S 425/55 R17 mit Zusatzrad 285 / 80 R16 2550 2550/---—-
15.0/55-17 15.0/55-17 15.0/55-17 15.0/55-17
m 2380 2380 2380 2380 StraRenbereifung hinten
B | 2195 2195 2195 2195 295/75 R16 780 00
2115 2115 2115 2076 265/70 R19.5 1750 1750/1940™
m 2270 2310 2310 2265* 15.5/55 R18 1890 1890/2080*
E 2885 2885 2885 2860*
ﬂ 1440 1440 1440 1440 ** gefederte Hinterachse (nicht firT7 S erhaltlich)
E 2725/3100  2725/3100  2805/3180 2805/ 3180
m 6095/ 6470 6095/ 6470 6175/ 6550 6175/ 6550
* Federung abgesenkt
*mit Federung
. % S /

REFORM Muli - Das Original!
B




Motor

Getriebe

Kupplung

Achsen /
Differenzialsperren

Achsantrieb

Federung

Lenkung
Betriebsbremse

Feststellbremse

Motorhydraulik

Zapfwellen

Fahrerstand

Armaturen

Elektr. Anlage

Kraftstofftank

Sitzausfithrungen

Zusatzausriistungen
Weitere Optionen auf Anfrage

Arbeitsgerate
Weitere Arbeitsgerate auf Anfrage

Sonstiges

Gewichte

eV

Muli T7

4-Zylinder-Viertakt-Dieselmotor, VM-R 754 ISE4, 55 kW (74,8 PS) bei 2600 U/min, (Emissionsstufe 3 B) mit Turboaufladung
und Common Rail Direkteinspritzung, Hubraum 2970 cm3, wassergekuhit, Ladeluftkiihlung, Abgasriickfiihnrung, offener Dieselpartikelfilter (POC),
elektronisches Gaspedal und PTO Modus.

Muli T6

Gruppen-Wendegetriebe mit Synchronisation im Schalt- und Wende-
getriebe, Gelande- und Straldengruppe mit vorwahlbarem Splitting tiber
Kippschalter am Ganghebel, 16 Vorwartsgange (2,6 - 40 km/h)

und 8 Riickwartsgéange.

Gruppen-Wendegetriebe mit Synchronisation im Schalt- und Wende-
getriebe, Gelande- und StralRengruppe mit vorwahlbarem Splitting tber
Kippschalter am Ganghebel, 16 Vorwartsgange (2,6 - 40 km/h)

und 8 Riickwartsgéange.

Option: Kriechganggruppe, 32 Vorwartsgange (0,36 - 40 km/h) und 8
Ruckwartsgange.

Option: Kriechganggruppe, 32 Vorwartsgange (0,36 - 40 km/h)
und 8 Riickwartsgéange.

Zweischeiben-Trockenkupplung mit getrennter Betitigung:
Fahrkupplung hydraulisch - Pedal, lastschaltbare Zapfwelle - Handhebel.

Portalachsen mit Differenzialsperre hinten (vorwahlbar, handbetatigt)
Option: Differenzialsperre vorne (vorwahlbar, handbetétigt) - flr Landwirtschaftsausfiihrung erforderlich!

Permanenter Allradantrieb Gber vorwahlbares, mechanisch sperrbares Langsdifferenzial.

An derVorderachse Einzelradaufhangung an Léngslenkern tiber
Schraubenfedern m. elastischen Federungspuffern;

- StoRdé@mpfer in Form von Hydraulikzylindern mit Hydrospeicher;
Federsperre.

Hydrostatische Lenkung mit Gleichgangzylinder und eigenem Hydraulikkreislauf.
Hydr. Zweikreis-Vierrad-Bremse mit hydraulischem Bremskraftverstarker, innenbelliftete Scheibenbremsen vorne und hinten.
Mechanische Feststellbremse als Gleitsattelscheibenbremse auf der Kardanwelle.

Tandem-Hydraulikpumpe 42 I/min, 180 bar, Oltank 26 1, ausgertistet mit Motorhydraulik Viar. H2: 2 Steuerventile DWS, 1 Steuerventil DW (R)
und Mengenregler, Erweiterung bis max. 4 Steuerventile.

Lastschaltbare Zapfwelle am Hinterachsgetriebe, 540 U/min, rechtsdrehend;
Option: lastschaltbare Zapfwelle seitlich oder vorne, 540 oder 1000 U/min. umschaltbar, linksdrehend.

Gummigelagertes Komfort-Fahrerhaus mit Sicherheitsverdeck, Komfortsitze in verschiedenen Ausfiihrungen, héhen- und neigungsverstellbares Lenkrad,
grol3e Fensterflachen fiir gute Rundumsicht, spharisch gewdlbte und getonte Frontscheibe, Riickwand mit ausstellbarer, getonter Heckscheibe; Innen-
beleuchtung mit Leselampe, Innenrtickspiegel, Radiovorbereitung im Dach inkl. Antenne und 2 Lautsprecher, Sonnenblenden, Scheibenwischer mit Intervall-
funktion, elektr. Scheibenwaschanlage. Option Kommunalausfiihrung: integrierte Dachbeleuchtung, Spezialbeschichtung im Radkasten.
Option: geschlossene Kabine mit Heizung, Vollsichtttiren mit stufenlos verschiebbaren, getdnten Schiebefenstern.

Zentrale Anzeigeeinheit flir Fahrgeschwindigkeit, Motordrehzahl, Betriebsstundenzahler, Tankuhr, Kontrollleuchten mit Symbolen fiir z.B. Lenkungsarten. In
die Anzeigeeinheit integrierter Bordcomputer mit Funktionen wie z.B.Serviceanzeige, Verbrauchsanzeige.

Batterie 12V, 100 Ah, Lichtmaschine 140 A, Beleuchtung kompl. mit Klarglas H4-Scheinwerfern und Riickfahrleuchte, Leuchtentréger.
Option: Kommunalkabine mit Dachbeleuchtung (2 Klarglas H4-Scheinwerfer, Blinker und Begrenzungsleuchten).

Polyethylentank mit 120 | Inhalt, mit Kraftstofffilter heizbar.

Langs- u. héhenverstellbare Komfortsitze mit neigungsverstellbarer Riickenlehne und Beckengurt in 4 Ausflinrungen:
Sitz mit Kunstlederbezug (Serie) / Sitz mit Stoffbezug mit hoher Riickenlehne / uftgefederter Sitz mit Stoffbezug und hoher Riickenlehne /
luftgefederter Sitz mit Stoffbezug, hoher Riickenlehne, Sitzheizung und integriertem 3-Punkt Gurt

Larmdammende Innenauskleidung, Frontscheibe / Riickspiegel beheizbar, Stereoradio mit CD, Fahrerhausdach mit Dachluke oder Dachbeliiftung, Klimaanlage
(nur bei Kommunalkabine), Larmdammpaket, Tachometer, div. Leuchtentrager und Warnleuchten, Arbeitsscheinwerfer, Frontzapfwelle, Frontanbaurahmen
wahlweise mit Anbauplatte oder hydr. Hubwerk, Schwingungsdampfung. Heck-3-Punkt-Hubwerk, div. Anhangekupplungen, Allradlenkung, Sonderlackierung,
Schneeketten, Bremspedalarretierung.

Kratzboden, Ladewagen (PrimAlpin, Vielschnitt), Stalldungstreuer, Seitenstreuer, Front-Scheibenmahwerk, Dreiseiten-Kipperbriicke
(Ganzstahl- oder Stahl/Alu-Ausfiihrung), div. Schneepfliige, Stralen-, Spritz- und Waschanlage, Laubsauganlage. Weitere Arbeitsgerate auf Anfrage.

Schnellverschliisse fir die An- und Aufbaugeréte, Anhéngevorrichtung vorne mit Steckbolzen.

Eigengewicht (Chassis) je nach Ausflinrung und Ausriistung: ab 2470 kg Eigengewicht (Chassis) je nach Ausfiinrung und Ausriistung: ab 2530 kg

Zulassige Achslast vorne: 3100 kg
Zulassige Achslast hinten: 4600 kg
Zulassiges Gesamtgewicht: 7000

Zulassige Achslast vorne: 3100 kg
Zulassige Achslast hinten: 4600 kg
Zulassiges Gesamtgewicht: 7000 kg



MuliT8 S

4-Zylinder-Viertakt-Dieselmotor mit Turboaufladung und Common Rail Direkteinspritzung, Hubraum 2970 cm3, wassergekuhit. VM-R 754 EU6, 80 kW (109 PS) bei
2600 U/min, (Emissionsstufe 4) Ladeluftkiihlung, Abgasriickfiihrung inkl. Kiihlung, selbstregenerierender Partikelfilter, AdBlue und SCR, elektr. Gaspedal u. PTO Modus.

MuliT7 S

Gruppen-Wendegetriebe mit Synchronisation im Schalt- und Wendegetriebe, Geldnde- und
Stral’engruppe mit vorwahlbarem Splitting tiber Kippschalter am Ganghebel, 16 Vorwartsgénge
(2,6 - 40 km/h) und 8 Riickwartsgange.

Gruppen-Wendegetriebe mit Synchronisation im Schalt- und Wendegetriebe, Gelande- und
StraRengruppe mit vorwahlbarem Splitting tber Kippschalter am Ganghebel, 16 Vor-
wartsgange (2,6 - 40 km/h) und 8 Riickwartsgange.

Option: Kriechganggruppe, 32 Vorwartsgange (0,36 - 40 km/h) und 8 Rickwartsgange.

Option: Kriechganggruppe, 32 Vorwartsgénge (0,36 - 40 km/h) und 8 Riickwartsgange. Getriebevariante 50 km/h (éinderspezifische Bestimmungen)

Zweischeiben-Trockenkupplung mit getrennter Betitigung: Fahrkupplung hydraulisch - Pedal, lastschaltbare Zapfwelle - Handhebel.

Portalachsen mit Differenzialsperre hinten (vorwahlbar, handbetéatigt)
Option: Differenzialsperre vorne (vorwahlbar, handbetatigt) - fiir Landwirtschaftsausfiihrung erforderlich!

Permanenter Allradantrieb (iber vorwahlbares, mechanisch sperrbares Langsdifferenzial.

HCS - High Comfort Suspension: Einzelradfederung mit Niveauregulierungserienmaiig an
Option: An der Vorderachse Einzelradaufhdngung an Langslenkern tber Schraubenfedern  derVorderachse oder wahlweise auch an beiden Achsen. Einzelradaufhangung an Léngslen-
mit elastischen Federungspuffern; StoRdampfer in Form von Hydraulikzylindern mit Hydro- kern (iber Federungszylinder mit Hydrospeichern und elastischen Anschlagpuffern. Option:
speicher; Federsperre. Federsperre (automatisch in abgesenktem Zustand) fiir die jeweils gefederten Achsen - fiir
Landwirtschaftsausfiihrung erforderlich.

Hydrostatische Lenkung mit Gleichgangzylinder und eigenem Hydraulikkreislauf.

Hydr. Zweikreis-Vierrad-Bremse mit hydraulischem Bremskraftverstérker, innenbelliftete
Scheibenbremsen vorne und hinten. Bei gefederter Hinterachse mit achslastabhdangigem
Tandembremskraftregler.

Hydr. Zweikreis-Vierrad-Bremse mit hydraulischem Bremskraftverstarker,
innenbeliftete Scheibenbremsen vorne und hinten

Mechanische Feststellbremse als Gleitsattelscheibenbremse auf der Kardanwelle.

Tandem-Hydraulikpumpe 42 I/min, max. Druck 210 bar, Oltank 26 |, ausgertistet mit Mo-
torhydraulik Var. 2H: Basisblock mit Mengenregler, 1x EW, 1 x DWS, 1 x DW (R), Komfortbe-
dienung Uber Kippschalter bzw. Joystick (4/4 Ventile), Erweiterung bis max. 5 Steuerventile
maéglich.

Tandem-Hydraulikpumpe 42 I/min, 180 bar, Oltank 26 |, ausgeriistet mit Motorhyd-
raulik Var. H2: 2 Steuerventile DWS, 1 Steuerventil DW (R) und Mengenregler, Erweite-
rung bis max. 4 Steuerventile.

Lastschaltbare Zapfwelle am Hinterachsgetriebe, 540 U/min, rechtsdrehend; Option: lastschaltbare Zapfwelle seitlich oder vorne, 540 0.1000 U/min. umschaltbar, linksdrehend.

Gummigelagertes Komfort-Fahrerhaus mit Sicherheitsverdeck, Komfortsitze in verschiedenen Ausfiihrungen, héhen- und neigungsverstellbares Lenkrad, groRRe Fensterflachen flir gute Rundum-
sicht, sphérisch gewolbte und geténte Frontscheibe, Riickwand mit ausstellbarer, geténter Heckscheibe; Innenbeleuchtung mit Leselampe, Innenriickspiegel, Radiovorbereitung im Dach inkl.
Antenne und 2 Lautsprecher, Sonnenblenden, Scheibenwischer mit Intervallfunktion, elektr. Scheibenwaschanlage. Option Kommunalausfiihrung: integrierte Dachbeleuchtung, Spezialbes-
chichtung im Radkasten. Option: geschlossene Kabine mit Heizung, Vollsichttiiren mit stufenlos verschiebbaren, getdnten Schiebefenstern

Zentrale Anzeigeeinheit flr Fahrgeschwindigkeit, Motordrehzahl, Betriebsstundenzahler, Tankuhr, Kontrollleuchten mit Symbolen fiirz.B. Lenkungsarten. In die Anzeigeeinheit integrierter Bord-
computer mit Funktionen wie z.B.Serviceanzeige, Verbrauchsanzeige.

Batterie 12V, 105 Ah, Lichtmaschine 140 A, Beleuchtung kompl. mit Klarglas H4-Schein- Elektronik: CAN BUS, Batterie 12V, 105 Ah, Lichtmaschine 140 A, Beleuchtung kompl. mit
werfern und Riickfahrleuchte, Leuchtentrager. Option: Kommunalkabine mit Dachbe- Klarglas H4-Scheinwerfern und Riickfahrleuchte, Leuchtentrager.Option: Kommunalkabine
leuchtung (2 Klarglas H4-Scheinwerfer, Blinker und Begrenzungsleuchten). mit Dachbeleuchtung (2 Klarglas H4-Scheinwerfer, Blinker und Begrenzungsleuchten) .

Polyethylentank mit 120 | Inhalt, mit Kraftstofffilter heizbar; 20 | AdBlue Tank.

Langs- u. hohenverstellbare Komfortsitze mit neigungsverstellbarer Riickenlehne und Beckengurt in 4 Ausfiihrungen:
Sitz mit Kunstlederbezug (Serie) / Sitz mit Stoffbezug mit hoher Riickenlehne / luftgefederter Sitz mit Stoffbezug und hoher Riickenlehne /
luftgefederter Sitz mit Stoffbezug, hoher Riickenlehne, Sitzheizung und integriertem 3-Punkt Gurt

Larmdammende Innenauskleidung, Frontscheibe / Riickspiegel beheizbar, Stereoradio mit Larmdammende Innenauskleidung, Frontscheibe / Riickspiegel beheizbar, Stereoradio mit CD,
CD, Fahrerhausdach mit Dachluke oder Dachbeliftung, Klimaanlage (nur bei Kommunalka- Fahrerhausdach mit Dachluke oder Dachbelliftung, Klimaanlage (nur bei Kommunalkabine),
bine), Larmdammpaket, Tachometer, div. Leuchtentrager und Warnleuchten, Arbeitsschein- Larmdammpaket, Tachometer, Fahrtenschreiber, div. Leuchtentrager und Warnleuchten, Arbeitss-
werfer, Frontzapfwelle, Frontanbaurahmen wahlweise mit Anbauplatte oder hydr. Hubwerk, cheinwerfer, Frontzapfwelle, Frontanbaurahmen wahlweise mit Anbauplatte oder hydr. Hubwerk,
Schwingungsdémpfung. Heck-3-Punkt-Hubwerk, div. Anhdngekupplungen, Allradlenkung, Schwingungsdédmpfung. Heck-3-Punkt-Hubwerk, div. Anhangekupplungen, Allradlenkung,
Sonderlackierung, Schneeketten, Bremspedalarretierung. Sonderlackierung, Schneeketten, Bremspedalarretierung.

Kratzboden, Ladewagen (PrimAlpin, Vielschnitt), Giillefass, Stalldungstreuer, Seitenstreuer, Kratzboden, Ladewagen (PrimAlpin, Vielschnitt), Glllefass, Stalldungstreuer, Seitenstreuer,

Front-Scheibenméhwerk, Dreiseiten-Kipperbriicke (Ganzstahl- oder Stahl/Alu-Ausfiih- Front-Scheibenméhwerk, Dreiseiten-Kipperbriicke (Ganzstahl- oder Stahl/Alu-Ausfiihrung),
rung), div. Schneepfllige, Straden-, Spritz- und Waschanlage, Laubsauganlage. Weitere div. Schneepfliige, Stralen-, Spritz- und Waschanlage, Laubsauganlage, Auslege-
Arbeitsgeréate auf Anfrage. schlegelmahwerk, Ladekran auf Kipperbriicke montiert. Weitere Arbeitsgerate auf Anfrage.

Schnellverschliisse fir die An- und Aufbaugeréte, Anhangevorrichtung vorne mit Steckbolzen.

Eigengewicht (Chassis) je n. Ausflihrung u. Ausriistung: ab 2830 kg (o. Federung) Eigengewicht (Chassis) je nach Ausfiihrung und Ausriistung: ab 2980 kg
Zulassige Achslast vorne: 3100 kg Zulassige Achslast vorne: 4200 kg
Zulassige Achslast hinten: 4600 kg Zulassige Achslast hinten: 4600 kg

Zulassiges Gesamtgewicht: 7500 kg Zulassiges Gesamtgewicht: 8000 kg



REFORM -

der starke Partner.

Seit 1910 anerkannter Spezialist in Kommunal-
technik, Intensivrasenpflege, Berglandwirtschaft,
Garten und Landschaftsbau. Innovative, hochwertige
Lésungen helfen eine lebenswerte Umwelt zu erhalten.
Mit unseren Kunden pflegen wir eine langfristige vertrau-
ensvolle Partnerschaft. REFORM ist der Spezialist fiir den
Steilhang, somit geniel3en Sie grostmdogliche Sicherheit

Ihr REFORM-Partner

REFORM-WERKE

im Extremeinsatz. REFORM Geréte zeichnen sich durch
die kompakte Bauweise, niedriges Eigengewicht und
exzellente Bodenschonung aus. Die bewahrte REFORM-
Allradlenkung ermdglicht enorme Wendigkeit auf engstem
Raum. REFORM ist der Partner fiir den Ganzjahreseinsatz
und bietet speziell auf Ihre Bediirfnisse zugeschnittene
Lésungen.

Bauer & Co Gesellschaft m.b.H. Bosch 1

Haidestral3e 40, A-4600 Wels

CH-6331 Hiinenberg

FN 139380 x, Landesgericht Wels

Tel. 0043 / 7242/ 232 - 0
Fax 0043 / 7242/ 232 - 4
www.reform.at

E-Mail: info@reform.at

Tel. 0041/ 41/ 784 20 20
Fax 0041/ 41/ 784 20 22
www.agromont.ch

E-Mail: info@agromont.ch

www.reform.at

AGROMONT AG
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Abbildungen zeigen teilweise Sonderausstattungen, Druckfehler und technische Anderungen vorbehalten
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